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Werft und Servicezentrum Mittelrhein GmbH

WSM baut historisches
Donau-Frachtschiff

Mit ,,Wir bauen Zukunft” und ,Vom
Mittelrhein to the Future” wirbt die
Werft und Servicezentrum Mittelrhein
GmbH (WSM) in ihren aktuellen Pros-
pekten. Doch in den letzten Monaten
hat sich die Werft in Remagen-Ober-
winter verstarkt mit der Vergangen-
heit beschéftigt und einen histori-
schen Donauschiffstyp, namlich eine
so genannte Siebnerin, gebaut.

uturistisch sehen die Schiffe aus, mit
denen die Werft aus Oberwinter in
ihrem Hausprospekt wirbt und die sie
in den letzten Jahren gebaut hat, wie
z.B. die ,Karl Jarres”, die ,Enterprise” oder
die drei ,Cabrioschiffe” aus der Spree-Blick-
Reihe flr die Reederei Riedel in Berlin. Nicht
weniger futuristisch erscheint der Nachbau
einer historischen Siebnerin mit ihrem hoch-
gezogenen Bug, der an eine Dschunke erinnert.

Erste Ladung war Salz

Die Siebnerin ist ein Uber Jahrtausende
entwickeltes Holzschiff, welches die histo-
rische Donauschifffahrt bis zum neunzehnten
Jahrhundert pragte.

Die Anfange liegen im Transport von Salz aus
dem osterreichischen Hallstatt von Gmunden
aus Uber die Traun zur Donau. Die hochge-
zogene Bugform sorgte dafiir, dass die
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schiffes auf der gesamten Donau

Siebnerin die Stromschnellen auf der Traun
bei schwierigen Wasserverhéltnissen unbe-
schadet (iberwinden konnte. Auf der Donau
wurde dieser Typ als Transportfahrzeug fiir
alle erdenklichen Gter eingesetzt. Klassische
Transportgiiter waren neben dem erwahnten
Salz spéter Steine. Zu Berg wurde eine
,Siebnerin” mit Menschen oder Pferden
getreidelt, in der Talfahrt mit Ruderkraft
gefahren. Peter Visvader vom ,Donauschif-
fer” — Verein fiir Kultur und Schifffahrt im
Donauraum, im dsterreichischen Aschach auf
der Hohe von Donaukilometer 2160 gelegen,
weiB zu berichten, dass in den Tiirkenkriegen
hunderte Siebnerinnen als Transport- und
Briickenschiffe zum Einsatz kamen. Die
erfolgreiche Geschichte dieses Schiffstyps
ging 1860 mit dem Aufkommen der Dampf-
schifffahrt, die auch das Ende der Jahr-
tausende alten Holzruderschifffahrt einlei-
tete, zu Ende. Bis zur ersten Halfte des vori-
gen Jahrhunderts waren noch vereinzelte
Siebnerinnen im Einsatz.

Der Verein “Donauschiffer” hat sich zum Ziel
gesetzt, historische Donauschiffe, wie sie in
der Region hergestellt wurden, nachzubauen,
um einen Ausschnitt der Schifffahrtskultur
vergangener Zeiten zu erhalten. Damit soll,
so Visvader, ein wichtiger Teil dsterreichi-
scher Kulturgeschichte auf den Spuren der
Donauschiffer gesichert, erleb- und nachvoll-
ziehbar gestaltet werden. Geplant ist der Bau
von fiir die Region typischen Donauschiffen
sowie der Einsatz der
Schiffe im Rahmen einer
naturnahen Kultur- und
Erlebnisschifffahrt im
Donautal. Der Bau der
“Siebnerin” durch die
WSM in Oberwinter ist
der bisher groBte Nach-
bau eines historischen

Die Schiffbauer der Werft
und Servicezentrum Mittel-
rhein GmbH in Remagen-
Oberwinter prasentieren
das historisches Modell der
«Siebnerin”, links
Werftchef Heinz Pauly

Bild WSM

Der Bau der ,Siebnerin” durch die WSM in Oberwinter ist
der bisher groBte Nachbau eines historischen Donau-

Bild WSM

Donauschiffes auf der gesamten Donau und
[6ste nicht nur in Fachkreisen bereits groBes
Interesse aus.

Stahlkasko wird mit Larchenholz
beplankt

Die ersten Plane fiir die Siebnerin wurden
von Studierenden der Hochschule Bremen im
Rahmen einer Projektstudie entwickelt. Fiir
die praktische Umsetzung auf der Werft und
in Hinblick auf den Einsatz des Schiffes er-
wiesen sich diese Plane als wenig geeignet.
Also wurden sie von der Werft entsprechend
geandert und angepasst, wie Heinz Pauly,
Geschéftsfithrer der Werft und Servicezen-
trum Mittelrhein GmbH, sowie Rainer Ritz-
dorf, Prokurist und technischer Leiter der
Werft, den Werdegang des Neubaus erldu-
tern. Diese Arbeiten wurden dem Verein
“Donauschiffer”, der den Nachbau spater bei
der Werft in Oberwinter in Auftrag gab, nicht
in Rechung gestellt, sondern dem Verein
«spendiert”. Fir Pauly und Ritzdorf war
dieses Projekt eine interessante Herausfor-
derung. Hier konnte die Werft ihr ganzes

60 Jahre Werft Oberwinter —
8 Jahre WSM

Die Urspriinge der Werft Oberwinter liegen
im Jahr 1947, als die damalige franzo-
sische Besatzungsmacht das Unternehmen
als Reparaturbetrieb fiir die durch den
2. Weltkrieg stark beschadigten bzw. im
Rhein gesunkenen Schiffe griindete. Nach
der Privatisierung im Jahr 1952 konnte
bereits 1953 der erste Schiffsneubau auf
Kiel gelegt werden. In den nachfolgenden
Jahren wurden zahlreiche Neubauten
fertiggestellt: Schubleichter, Schlepper,
Schwerlast- und Autoféhren, Fahrgast-,
Kiistenmotor-, Bitumen-, Spezialkies-
sowie vier groBBe Seeschiffe, eine Seefahre,
ein hochseegangiges Fischerei-, Kiihl- und
Fabrikschiff sowie ein Saugbagger. Diese
Schiffe befahren innerhalb Europas Was-
serstraBen und Seen in Deutschland,
Osterreich, Frankreich, Luxemburg, den
Niederlanden, Belgien, der Schweiz und
auch auBerhalb Europas in Nigeria. Die
heutige Werft und Servicezentrum Mittel-
rhein GmbH wurde 1999 gegriindet.



Know-how einbringen. Eigentlich
handelt es sich bei diesem Neubau
nicht um ein Schiff, sondern gleich um
zwei Schiffe. Entgegen der historischen
Vorlage besteht der Kasko nicht aus
Holz, sondern aus Stahl. Insgesamt 37
Tonnen dieses Materials wurden
verarbeitet. Dieses Stahlschiff wird mit
Larchenholz beplankt und ausgebaut,
so dass nach auBen hin der Charakter
des historischen Schiffes geschaffen
Bild Guddat Wird. Alle MaBe und auch der Aufbau
entsprechend denen des historischen
Vorbildes. So wird die Stabilitat des Fahrzeuges durch eine Doppel-
bodenkonstruktion erreicht. Die Lange iiber alles betragt 36,63 Meter,
die Breite, 5,54 Meter und die Seitenhohe 1,68 Meter. Der maximale
Tiefgang belauft sich auf 0,90 Meter.
Im Gegensatz zum alten Vorbild verflgt die ,neue” Siebnerin (iber
modernste technische Ausriistungen wie eine Maschinenanlage, ein
Bugstrahlruder, eine Steuerung und eine Stromversorgung. Bei der
Maschinenanlage handelt es sich um einen IVECO-Motor, NEI 370, Typ
N 60 ENT.M 37, mit
243 kW, entsprechend
323 PS /2.800 U/min.
Die Bugstrahlruder-
anlage besteht aus
einem Kugelradan-
trieb, Typ DKA 40 QB
ED E 22 R, 22 kW, 2 x
120° drehbar. Die
Steuerung erfolgt iiber
eine einflachige, elek-
Bild Guddat trohydraulische Ruder-
anlage. Der Stromver-
sorgung dient ein Deutz BF 4 M 1013 E Mecc-Alte-Generator, Typ ECP
34 - 15/4, 77 kW / 85 kVA bei 1.500 UPM, untergebracht in einem
getrennten Maschinenraum fiir den redundanten Antrieb.

Rainer Ritzdorf, technischer
Leiter der Werft:: ,Die Sta-
bilitat des Fahrzeuges wird
durch eine Doppelbodenkon-
struktion erreicht”

Blick in den Maschineraum der ,neuen

Siebnerin”

Neue Siebnerin entspricht RheinSchUO
fiir Fahrgastschiffe
Im Gegensatz zum historischen Vorbild soll der Neubau keine Giiter
beférdern, sondern bis zu 150 Fahrgéaste. Um den heutigen Anfor-
derungen an ein Fahrgastschiff gerecht zu werden, so Pauly und
Ritzdorf, erfolgte der Bau nach den Vorschriften der RheinSchUO fiir
Fahrgastschiffe und der dsterreichischen Schiffstechnik-Verordnung.
Am 16. Oktober 2006 erfolgte die Kiellegung. Die Fertigstellung war
fiir den 22. Dezember 2006 vorgesehen. Da der Auftrageber, der
Verein “Donauschiffer” in Person des riihrigen Peter Visvader, kurz-
fristig einige Anpassungs- und Anderungswiinsche hatte, verzogerte
sich die Fertigstellung bis in den Januar 2007. Ende Januar wurde die
aus Osterreich angelieferte Holzhiitte aufgesetzt, womit das Fahrzeug
reisefertig war. Der Stahlkasko ging nach Redaktionsschluss auf
eigenem Kiel und mit eigener Kraft nach Osterreich, wo von einer
ortsansassigen Schreinerei der Innenausbau mit Holz sowie die duBere
Rumpfbeplankung vorgenommen wird. Als Baumaterial wird — wie
erwahnt - (iberwiegend Lérche eingesetzt. Im Friihjahr soll dann der
historische Schiffsneubau in Dienst gehen. Fiir die Werft war dieses
Fahrzeug und damit der Ausflug in die Geschichte ein Unikum,
dennoch bewegte sich der Auftrag im Arbeitsfeld der Werft, schlieBlich
bilden Fahrgastschiffe den Schwerpunkt des Neubau-, Umbau- und
Reparaturgeschaftes in der jiingsten Zeit der Werftgeschichte, wie
Pauly erlautert.

Dr. Hermann Blankmann Q
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Gebr. Grieshaber GmbH & Co. KG

Wir suechen 2um sofortipen Bintridt erfabrens und zuverlissigs

= Schiffsfihrer
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KMD MOTOREN MIT ZKR II ZERTIFIKAT

KMD'WS basis DAF WS - certifikal B4*I1*EIEI * 45

e KEMOWS 250.2 250 pk/187 kow E 13500, -
& EMDWS 3152 315 pk/242 bw €13.500, -
= EMDWS 350.2 350 pk/258 kw € 13.500, -
s EMDWS $00.2 =00 pk,/ 295 kw € 145040, -

KMD XF basls DAF XF - certifikat RA*[I*EJEI*0047

& EMDXF350.2 350 pk/268 kw E 17500, -
®  EMDEF 00,1 400 pk/2%5 kw € 17,500, =
s  EMDXF&30.2 450 pk/I35 kw € 18.000, -
s  EMDXF510.2 510 pk/3T5 kw & 19.000, -
HMD 5 14 basls SCANIA
certifikat R4*11*C1D2 EJET* 0046
®  EMDS 14 400.2 400 pk/295 o £ 17.500, -
& KMDSE 144502 450 pkraas ow € 18.000, -

KMD S 14 basis SCANTA - certifikat R4*II*EIEI * 0048

®  EMDS L4 5002 500 pkI70 oW i€ 19.000, -
®  KMDS 14 5502 550 pk/E0S ow € 19.500, -
KMD M basis MERCEDES /MAN
cartifikat R4*IT*CIDIEIEZ*0049
& EMDVE 2503  I50 pk/LAT Ww K 14,500, =
& KMDWVE 300.2 300 pk/222 kow € 14.500, -
s EMDVEIS0.2 350 pk/ 258 ow € 14,500, -
& EMDVE400.2 200 ph RS kv 17,500, =
= EMDYVEAT0.2 470 pk/ISO kw E18.500, -
& EMDYIO 5252 525 pk/I9% kw € 24,500, -
= KMDVID 5853 B85 pi/ 437 ow € 36,000, -
®  EMDVIZ 6502 650 pic/485 kw € 320,000, -
& KMDVIZ T04.2 704 ph/B2S kv € 1,504, -
Preise excl. MwSt 2 Jahr Garantie
KONING'S
TECHNISCH
BEDRIJF BV

Albert Hulsmanstraat 5, 7951 T8 Staphorst
Poftbus 96, 7950 AB  Staphorst
Tel, +31 5224981435  Faw. +31 522 61474
www. ktbkening.nl
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